Planungen 2. S-Bahn-Stammstrecke und Sudring
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Tunnel oder Sidring? Eigentlich war die Entscheidung zugunsten des Tunnels bereits gefallen. Doch dessen Finanzierung erweist sich als

zunehmend problematisch. Derzeit werden die Kosten des Projekts auf 1,85 Milliarden Euro geschétzt.
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Neuer Strat um S-Bahn-Tunneg

Grune attackieren Minist

VON MATTHIAS KRISTLBAUER

Der Unmut Uiber den sichver -
zdger nden Bau eines zweiten
S-Bahn-Tunnels unter der
Innenstadt hindurch wéchst.
Heftige Vorwirfe gegentiber
der Staatsregierung haben
nun Grinen-Politiker aus
Bundestag, Landtag und
Stadtrat erhoben. Sie be-
zeichneten die Tunnelpla-
nungen als ,Fiasko". Des-
halb fordern sie Sofortmalf3-
nahmen fir den Nahverkehr.

Stadtrat Jens Muhlhaus,
der  Landtagsabgeordnete
Martin Runge und der Bun-
d eordnete Toni Hofrei-
ter stefltenklar: Sefandenes
besser, wenn der zweite
S-Bahn-Tunnel nicht gebaut
wirde. Stattdessen sollte der
Bahn-Sidring  die dte
Stammstrecke entlasten - ei-
neldee, vonder sichBahnund
Freistaat schon seit langem
verabschiedet haben.

_Deren Vorhaben, der Bau
eines zweiten S-Bahn-Tun-
nels, ist nun aber ungewiss

eworden - vor alem wegen
er hohen Kosten. Noch vor
vier Jahren sollte das grofdte
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»Der Freistaat dilettiert herum":
Martin Runge, Grine.

t&%erisphe S-Bahn-Projekt
Millionen Euro kosten.
Zuletzt war bereits von 1,85
Milliarden die Rede. Derzeit
versucht sich das Verkehrs-
ministerium an einer abge-
speckten Variante.

»Dieses Herumdilettieren
des Freistaats schadet den
Fahrgasten", schimpfte der
Landtagsabgeordnete Run-
ge. Bundestagsmitglied Hof-
reiter sagte, der ,, Popanz’ um
den zweiten Tunnel , verhin-
dert, dass Gdld fur mittel gro-
e Malinahmen nach Mun-
chen kommt".

Als Sofortmal3nahme for-
derten die Grinen mit Um-

,Grune sind ideologisch ver-
blendet": Erwin Huber, CSU. ap

weit- und Verkehrsverban-
den, darunter Bund Natur-
schutz und ProBahn, denvor-
gez enen  Umbau  des
Bahnhofs Laim sowie den
Ausbau der zum Teil nur ein-
leisgen Aulendste  der
Bahn. Zugleich miisste auf
dem Sidring, Hohe Pocci-
stral3e, ein Halt fir Regional-
zlige eingerichtet werden.
Diese Malinahmen ssien un-
abhéangig davon, ob einzwei-
ter S-Bahn-Tunnel gebaut
oder der Sudring fir S-Bah-
nen ertlichtigt werde.
,Das ist enmal mehr en
Bagpid fur die ideologisch
verblendete Verweigerungs

nd en Flasko

der Grinen bei na-
hezu dlen grof¥en Infrastruk-
turprojekten”, sagte Ver-
kehrsminister Erwin Huber
(CV). An einem optimalen
Nahverkehr sai den Griinen
offensichtlich nicht gelegen.

Doch auch in der rot-grii-
nen Rathaus-Koalition, die
das Tunnel-Projekt bd%?
stitzte, kommt Unruhe au.
Wennder Tunnel nocheinmal
erheblich  teurer  werde,
,werden die Karten neu ge-
mischt”, wahnte Thomas
Lange, verkehrspalitischer
Sprecher der SPD-Fraktion.
Der Chef der Rathaus-Gri-
nen, S%;frlm Benker, fragte,
wiegrofsder Nutzen des Tun-
nels noch sei, nachdem ur-
sprunglich vorgesehene Hal-
testellen gestrichen wurden,
um Kosten zu sparen.

Auch bel der Stadt rechnet
man offenbar nicht mehr mit
enem schnellen Baubeginn.
Geplant wird, nach dem Um-
bau der U-Bahn-Haltestelle
den Marienhof nun doch pro-
visorisch zu begriinen. Ur-
spriinglich sollten hier schon
imvergangenenJahr dieBag-

er zum Bau des zweiten

Bahn-Tunnels  anrticken.
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Kostet der S-Bahn-Tun-
nel mehr, as er Nutzen
bringt? An dieser Frage
droht derzeit der Bau der
neuen Rohre zu scheitern.
Grund hierflr ist der Finan-
zierungsmodus. Normaler-
weise steuert der Bund bel
derartigen Vorhaben 60
Prozent der Kosten bei, der
Freistaat 40 Prozent. Damit
Gdd ausBerlinflief¥, muss
aber der so genannte Nut-

zen-K osten-Faktor é;réﬁa
aslsein.BemTunndlager
bisher bei 1,07. Nach einer
Verteuerung desVorhabens
durfteer nununter 1 liegen.
Das Projekt wére damit
nicht forderfahig. DasVer-
kehrsministerium arbeitet
nun an einem gunstigeren
Rumpftunnel. Die Ver-
handlungen _mit der Bahn
laufen. Im Fruhjahr sollen
Ergebnisse vorliegen. mk

Mit rund 1000 Fahrten
go Tag ist die S-Bahn-

ammstrecke  zwischen
Laimund Ostbahnhof anih-
rer Belastungsgrenze ange-
kommen. Wie und wo zu-
sdtzliche Kapazitdten age
schaffen werden, ist aber
fraglich. Sehr frih kam als
Alternative zu dem zweiten
S-Bahn-Tunnel der Sud-
ring ins Gespréch, Uber den
auch der Bahnverkehr

Richtung Salzburg lauft.
Als Haltestellen =~ wéren
Heimeranplatz, Poccistra-
e und Kolumbusplatz
denkbar. Das K onzept aber
wurdenicht weiter verfolgt.
Die Entlastungsstrecke sai
zu weit von der Innenstadt
entfernt, lautete die Kritik.
Zudemsa Sezuteuer. Denn
einvierspuriger Ausbau des
Sldrings wéare wohl uner-
lésdich. mk



