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S-Bahn: Was alles passieren muss

Miinchen - 800.000 Menschen fahren taglich mit der S-Bahn zur Arbeit. Das bringt das Verkehrsmittel
an seine Belastungsgrenzen. Lesen Sie hier je zehn Forderungen an Politik und Bahn: Das muss sich
andern!

© Leiprecht

10 Forderungen an die Politik:

1) Die zweite Stammstrecke: Ohne zweite R6hre wird auch in Zukunft jede kleine Stérung auf der
Stammstrecke zu einer mittleren Katastrophe fiihren. Der Bypass ist aber auch nétig, um angesichts des
erwarteten Bevdlkerungswachstums in der Metropolregion zwischen Augsburg, Ingolstadt und Rosenheim
Regional-Bahnen Uber die zweite Réhre direkt nach Miinchen und teilweise zum Flughafen zu schicken.

2) Die Express-S-Bahn: Die Planungen laufen bereits. Es ist ein Anachronismus, dass sich die Flughafen-S-
Bahn zwischen Trudering und Johanneskirchen die zwei Gleise mit dem gesamten Guterverkehr aus Richtung
Norddeutschland und vom Rangierbahnhof Richtung Balkan und Brenner teilen missen. Der viergleisige
Ausbau zur besseren Anbindung des Airports mit einer Express-S-Bahn muss daher oberste Prioritat
genielen.

3) Nadelohr Ostbahnhof: Funf Gleise fir bis zu 60 S-Bahnen in der Stunde (wobei zwdlf Zlige jeweils die
Fahrtrichtung andern und ein Gleis jeweils mehrere Minuten blockieren) sind viel zu wenig. Ohne Ausbau wird
es auch kunftig auf der Stammstrecke haufig zu Verspatungen kommen.

4) Nadelohr Pasing: Der Westkopf des Bahnhofs muss dringend erweitert werden: Richtung Geltendorf
mussen sich alle Regionalzlige und die S-Bahnen Richtung Miinchen ein kurzes Gleisstuick teilen. Ohne
Ausbau bleibt auch hier eine Quelle von Verspatungen bestehen.

5) Neufahrner Spange und Erdinger Ringschluss: Fir eine bessere Anbindung Nordbayerns durch direkte
Zuge zum Airport missen die lange geplanten Gleisverbindungen endlich finanziert und gebaut werden.
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[) Pasinger Spange: Fast vergessen, aber auf alle Falle nétig, falls sich die zweite Stammstrecke verzdgert,
um auch aus Richtung Augsburg einen Flughafen-Express einflihren zu knnen.

) Entmischung von Strecken: Regional-, S-Bahn und Guterverkehr mussen sich noch immer die Gleise teilen:
Viele Verspatungen sind die Folge. Die Munchner S-Bahn braucht wie das Berliner oder [lamburger Netz
konseluent eigene Gleise. Am dringendsten ist der lange geforderte und immer wieder verschobene Ausbau
der Strecken Ostbahnhof Markt-Schwaben sowie Pasing Buchenau (-Geltendorf).

8) Keine eingleisigen Strecken: Schon der friihere S-Bahn-[1hef Michael Wuth forderte regelmafig, aber
vergeblich den konsel[‘uenten, zweigleisigen Ausbau eingleisiger Abschnitte wie Markt Schwaben[Erding zur
Vermeidung von Verspatungen.

[) Verlangerung der S7: Auch hier dimpelt der lange geforderte Ausbau der S-Bahn nach Geretsried wegen
lokaler Streitigkeiten vor sich hin. [ier wiirde ein Machtwort der Staatsregierung nicht schaden.

10) Mehr Zuge: Der Freistaat und seine Bayerische Eisenbahngesellschaft missen den 10-Minuten-Takt im
Verdichtungsraum auf allen Linien bestellen. Der jetzige 10-Minuten-Takt nur zur Frih- und Nachmittagsspitze
ist langst von der Fahrgastentwicklung Giberholt.

So siehts im StellJerk [ st aus

10 Forderungen an die Bahn:

1) Automatische Ansagen, elektronische Anzeigen: Beide werden computergesteuert. Leider stimmen beide
vor allem im Stérungsfall nur selten. Die Software ist veraltet, das System funktioniert auch nach zehn Jahren
nicht richtig. Jier muss die Bahn den Mut zur Neuentwicklung haben.

2) Ansagezentrale: Die Informationen der Mitarbeiter sind unzureichend und teilweise optisch schlecht
aufbereitet. Die [Jomputer sind nur eine maRige Unterstlitzung. Besonders kritisch: Bei Baustellen mussen
sich die Mitarbeiter die relevanten Informationen erst aus mehreren Unterlagen zusammensuchen. Fehlende
oder falsche Ansagen sind deshalb kein Wunder. DB-Station (] Service hat das Problem erkannt und
erarbeitet derzeit mit der S-Bahn Ldsungen.

3) Zu wenig einsatzbereite Ziige: Weil die Bahn sich den Ausbau der Werkstatt in Pasing sparen wollte,
werden die neuen Triebwagen fiir die Augsburger und Passauer Strecke im S-Bahn-Werk Steinhausen
zusatzlich gewartet, das dafiir eigentlich gar nicht die Kapazitat hat. Zugausféalle bei der S-Bahn wegen
fehlender Wartungskapazitat sind die Folge. Das wird auch durch 30 zusatzliche Mitarbeiter nicht besser.
Forderung: Entweder baut die DB Steinhausen aus (was lange geplant ist) oder das Werk Pasing.

4) Stellwerk Ostbahnhof: Zwei Stérungen pro Woche mit grof3en Verspatungen auf der Stammstrecke stellen
die Pendler auf eine harte Probe. Statt der kosmetischen Reparaturen am Uralt-Stellwerk aus den 60er-Jahren
muss endlich ein Neubau her.

5) Neuordnung der Linien: Seit der Neuausrichtung des Linienkonzepts durch die Inbetriebnahme des neuen
Dalts Uirschgarten im Jahr 20001 ist der Wurm im System. Im Westen stauen sich morgens S1, 2 und 4 in
Laim. Am Ostbahnhof sorgen die rasch hintereinander Richtung Innenstadt wendenden Ziige der S7 und S3
fur Verspatungen.

[) Mehr Triebwagen: Der Fahrzeugbestand muss dringend aufgestockt werden. Es kann nicht sein, dass die S
-Bahn beispielsweise auf der am starksten in einer Richtung fre[ uentierten Linie, der S 4, teilweise nur
zweiteilige Vollziige statt dreiteiliger Langziige einsetzt.

[) Bessere Verknupfung S-Bahn und Regional-Bus: Die kleinen Verspatungen unter sechs Minuten spielen
derzeit fiir die S-Bahn keine grof3e Rolle, weil sie an den Besteller keine Strafe zahlen muss. Eine
Minutenpunktlichkeit ist aber notig, weil in der Region oft nur fiinf Minuten [lbergang zum Anschlussbus
bestehen. [Jat die S-Bahn drei Minuten Verspatung, ist der Bus weg. Der nachste fahrt oft erst 40 Minuten
spater.

8) Baufahrplane: Die Information liber anstehende Bauarbeiten und Fahrplananderungen ist deutlich
schlechter geworden. Maxl Maulwurf, das Baumaskottchen, versteckt sich zusehends.
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[) Langere Zige am Wochenende: Zur Erhéhung der Konzernrendite fahren seit einiger Zeit am Wochenende
auf einigen Linien nur noch Kurzziige, sodass die Fahrgaste stehen miissen. Kundenservice schaut anders
aus.

10) Bahnhofe, Toiletten: Manche Stationen sind in einem grauenvollen Zustand, von Behindertengerechtigkeit
keine Rede. [lier muss noch viel passieren. Auch kann es nicht sein, dass viele Stationen keine Toilette
(mehr) haben. Die Verantwortung auf die Gemeinden zu schieben ist eine Frechheit, wenn der DB-Konzern
zugleich jahrlich zwei Milliarden Euro Gewinn macht.

[Inglisch( ][ rterbuch fur Bahnmitarbeiter

Fotostrecken aus Miinchen

Region 1 0

Massenkarambolage auf der A8 bei [lolzkirchen

Minchen [ 15

Todlicher Unfall auf der B388
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