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Wehrtore gegen
das Wasser

Bisher blieb der S-Bahn-Tunnel trotz der Unterquerung
der Isar trocken - fiir den Fall der Falle aber wird vorgesorgt

VOR MARCO VOLKLEIN

inten, irgendwo im Dunkeln des
H'l'urmeia, hirt man es leise plat-

schern. Sickerwasser”, sagt Flori-
an Kubelka knapp. ,Das gibt es in jedem
Tunnel." Um das Wasser aufzufangen, ha-
ben die Ingenieure beim Bau des Miinch-
ner S-Bahn-Tunnels hier, ein kleines
Suiick dsthich von der Station Isartor, einen
sogenannten  Pumpensumpf® gegraben:
ein mehr als zwei Meter tiefes Loch unter-
halb des Schienenstrangs, aus dem das
Wasser abgepumpt werden kann. In die-
sem Loch ist nicht nur eine Pumpe ver-
steckt, sondern auch ein Pegel eingebaut,
Sollte mal richtig viel Wasser in den Tun-
nel eindringen, schiagt dieser Alarm.

Uberraschte Giste

Auch am vergangenen Woechenende fuh-
ren gwischen Laim und Ostbahnhef keine
S-Bahnen, Busse brachten die Fahrgiste
indie Innenstadt. Wahrend sich die Minch-
ner mittlerweile mit dem Ersatzverkehr ar-
rangiert haben, berichten Besucher und
Touristen von Problemen. Aus threr Sicht
haltdie Bahn zu wenige Busse und 2uweni-
ge Informationen bereit. , Wir wurden vol-
lig Gbemrascht®, schimpfte ein Reisender
aus Tel Aviv am Sonntag am Ostbahnhof.
Viele Menschen aus der Region meidenda-
gegen wihrend der Bauarbeiten dielnnen-
stadt offenbar; die Bahnen und Busse sind
deutlich leerer als sonst. Bis in den Dezem-
ber hinein wird es an den Wochenenden
noch zu Behinderungen kommen. Zudem
fahren werktags nachts zwischen Ost-
bahnhof und Pasing nur Pendelziige. mvo

Ganz auszuschliefen ist das nicht. Die
$-Bahn-Rohren gueren zwischen lsartor
und Rosenheimer Platz die Isar und deren
Decken verlaufen filr Tieftunnelverhiilinis-
se relativ nah unter dem Bett der 1zar. Soll-
te der Fluss tatsichlich einmal ein Loch in
die Tunneldecke reifien, wiirde das Wasser
nach Westen laufen, den Bahnhof unter
dem Isartor fluten sowie die Station am Ma-
rienplatz. Schlimmer noch: Uber die Trep-
pen zur U-Bahnam Marienplatz winrde das
Wasser in deren Tunnelsystem schwap-
pen. , Platt gesagt: Die Miinchner U-Bahn
witrde dann absaufen”, erliautert Kubelka.

Damit das nicht passiert, wartet der
Bahn-Techniker nicht nur regelmifig den
Pegel im Pumpensumpf. Vielmehr schaut
erauch nach denzwei je 25 Tonnen schwe-
ren ,Wehrkammertoren®, die die Bahn bei
einem Wassereinbruch  herunterlassen
kann. Damit kann giedie Rohren nach Wesg-
ten hin abschotten. Nach Osten braucht es
dag nicht: Die Station am Rosenheimer
Platz liegt deutlich diber lsar-Niveau, Ku-
helkaund seine Leute nutzen die Sperrun=
gen der §-Bahn-Stammstrecke in diesem
Sommer, um die Technik der Tore zu er-
neuern: neue Antriebe wurden montiert,
neue Steverungstechniken installiert.

Solite der Fluss wirklich mal ein Loch in
den Tunnel reiften und die Réhren fluten,
wiirde der Pegel Alarm schlagen. Im
Stammstrecken-Stellwerk der Bahn an der
Deonnersbergerbriicke musste der Fahr-
dienstleiter dort den Bahnbetrieb im Tun-
nel stoppen, den Abschnitt 2wischen lsar-
tor und Rosenheimer Platz leer fahren” -
und dann iber seinen: Computer die bei-
den Elekiromotoren anwerfen, die sich in
einem Raum unter der Steinsdorfstraie be-
finden. Diege lagzen dann die beiden Tore
herunter. , Innerhalb von zwei Minuten ma-
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Falls die Isar je die Decke des Stemmstrecken-Tunnels durchbricht, sollen zwei je 25 Townen schwere Wasserschutziore die 8- und U-Bahn schiitzen,

chen die den Tunnel dicht”, sapt Kubelka,
Dabei sei alles doppelt und dreifach gesi-
chert, sagt der Techniker. Springen sum
Beispiel die Motoren nicht an, rauscht das
Tor aus eigener Kraft nachunten. \Wir set-
zen da auf 25 Tonnen und die Erdanzie-
hungskraft®, sagt Kubelka.

Versapgt auch diese Technik, kann ein
Notfallmanager mit Blaulicht herbeirasen
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und die Bremse per Hand lésen. Sollte
dann tatsdchlich distlich der Tore der Tun-
nel mit Wasser gefullt sein, gibt es Zugin-
ge von der Strafie aus, Gber die zum Bei-
spiel Taucher der Feuerwehr inden geflute-
ten Abschnitt vordringen kiinnen. Proble-
me kinnte es geben, sollte die Isar grifiere
Gerdllmassen oder gar schwere Findlinge
in den Tunnel schwemmen - die kinnten

ein Schiieffen der Tore verhindern, Dage-
gen lasse sich kawm etwas machen, sagt
Kubelka und zuckt mit den Schultern,
wDassind nun maldie Gegetze der Physik."”

Biglang allerdings bat ¢4 einen solchen
Notfall noch nie gegeben, Seit die Tore im
Jahr 1972 eingebaut wurden, mussten sie
noch nie ,scharf herabgelassen werden.
Nur zuWartungszwecken fahren Kubelka
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und seine Kollegen sie einmal im Jahr run-
ter, ,Das lief bislang immer problemlos",
sagt der Techniker, Lediglich beim Hoch-
fahren habe es hin und wieder mal ge-
klemmt. Deshall: entschied sich der Kon-
zern, die Tunnelsperrungen in diesem
Sorvmer zu nutzen, unydie Technik grund-
fegend zu erneuern. 400 000 Euro steckt
die Bahnin den Schutz vor der Isar.
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